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(54) Bezeichnung: Fahrbahn fur Magnetbahnziige 

(57) Zusammenfassung: Fahrbahn fur Magnetbahnzuge 
mit auf einem Tragwerk seitlich uberkragend aufsetzbaren 
Fahrwegplatten aus Stahl, bestehend aus Langstragern 
und Quertrager sowie den Seitenfuhrungsschienen, die mit 
einem Deckblech verbunden sind, wobei Statorentrager 
unter den beiden aufienliegenden Langstragern befestigt 
sind, wobei die Fahrwegplatten sich uber fest mit ihnen so- 
wie dem Tragwerk verbundene Federlager und gegebe- 
nenfalls ein Fixlager am Tragwerk abstutzen. 




DE 102 37 176A1 2004.03.04 



Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahrbahn 
fur Magnetbahnzuge mit auf einem Tragwerk seitlich 
uberkragend aufsetzbaren Fahrwegplatten aus 
Stahl, bestehend aus Langs- und Quertragern, sowie 
den Seitenfuhrungsschienen, die mit einem Deck- 
biech verbunden sind, wobei Statorentrager unter 
den beiden auRenliegenden Langstragern befestigt 
sind. 

Stand derTechnik 

[0002] Bei einer aus der Patentschrift DE 199 19 
703 C2 bekannt gewordenen Fahrbahn der vorste- 
hend beschriebenen Art sind die aus Stahl bestehen- 
den Fahrwegplatten auf Schultern von Spannbeton- 
tragrohren in im Einzelnen nicht naher beschriebener 
Weise befestigt. Die Verbindung ist aber von ganz 
entscheidender Bedeutung, da die Unterkonstrukti- 
on, die meist aus Beton besteht, seibst dann wenn 
sie ebenfalls aus Stahl bestehen wurde, durch das 
Abschatten durch die Fahrwegplatten anderen Deh- 
nungen (aus Temperatureinflussen) unterliegt als 
diese, sodass in irgendeiner Weise ein Ausgleich ge- 
schaffen werden muss. Dies giit insbesondere fur 
Dehnungen infolge Lasteinwirkungen. 
[0003] Zu diesem Zweck ist erfindungsgemafl vor- 
gesehen, dass die Fahrwegplatten sich uberfest mit 
Ihnen sowie dem Tragwerk verbundene Federlager 
am Tragwerk abstutzen. Je nach Anforderung kon- 
nen zur Schaffung eines Fixpunktes hinsichtlich der 
Verformungen der Fahrwegplatten ein oder mehrere 
Lager gezielt als Fixlager ausgebildet werden, wobei 
das Fixlager bevorzugt ein blockiertes Federlager ist. 
[0004] Die Federlager bestehen aus mindestens 
zwei zueinander parallel, hochkant zwischen einer 
Kopfplatte aus Metall, die mit der Fahrwegplatte fest 
verbunden ist und einer Fuftplatte aus Metall, die mit 
dem Tragwerk fest verbunden ist, angeordneten und 
starr mit diesen verbundenen Stegblechen aus Me- 
tall, wobei die vorzugsweise aus Stahl bestehenden 
Platten entweder miteinander verschweifct sind, oder 
aber das Federlager als einteiliges Gussteil ausgebil- 
det ist. Durch die Ausfuhrung mit mindestens zwei 
Stegblechen ist dabei auch die Redundanz der Lage- 
rungsfunktion gesichert. 

[0005] Die Stege sind in der Lage, die Differenzbe- 
wegungen ausTemperaturanderungen zwischen den 
einzelnen Bauteilen und aus Schwinden und Krie- 
chen des Betontragers sowie aus den unterschiedli- 
chen Langsdehnungen von Fahrwegplatte und Un~ 
terkonstruktion aus z. B. Verkehrslasten aufzuneh- 
men, ohne grofie Reaktionskrafte zu erzeugen. 
Senkrecht zu der beschriebenen Wirkungsrichtung 
(die Wirkungsrichtung, also die Federrichtung, ist die 
senkrecht zu den Stegblechen) besitzen die Federla- 
ger eine sehr grofce Steifigkeit. Damit ist gewahrleis- 
tet, dass die aufteren Lasten aus dem Betrieb ohne 
nennenswerte Verformung von der Fahrwegplatte in 
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die Unterkonstruktion ubertragen werden. Die Feder- 
lager werden so angeordnet, dass ein Mittragen der 
Fahrbahnplatten mit dem Betontrager hinsichtlich der 
Haupttragrichtung in Langsrichtung reduziert wird. 
Sinngemaft gilt dies auch bei einer Unterkonstruktion 
aus Stahl. 

[0006] Die Lagerung mit Federlagern hat den Vor- 
teil, dass die Hauptiast in erster Linie als Druck- und 
Schubkrafte ubertragen werden und dass sie auch in 
der Lage ist, Zugkrafte aufzunehmen. Die Lagerung 
istformbestandig, hat keine beweglichen Telle und ist 
daher vollkommen wartungsfrei. Das blockierte Fe- 
derlager kann bevorzugt durch eine die Stegbleche, 
vorzugsweise mittig, verbindende, urn 90° versetzt 
angeordnete Metallplatte gebildet sein. 
[0007] In Weiterbildung der Erfindung kann dabei 
vorgesehen sein, dass die Federlager mit ihrer Kopf- 
platte an einer auf der Unterseite der Quertrager be- 
festigten Flanschplatte befestigt sind. Oberhalb der 
Kopfplatte des Federlagers konnen zwischen der 
Flanschplatte und dem Deckblech Streifen senkrecht 
zum Quertrager befestigt werden, urn den Lastenlei- 
tungsbereich zu verstarken. 
[0008] Urn eine Hohenanpassung zum Ausgleich 
der jeweils gefundenen Justierung der Fahrwegplat- 
ten uberder Unterkonstruktion zu erreichen, kann in 
weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen 
sein, dass der Kopfplatte und/oder der Fuftplatte der 
Federlager Hohenausgleichsplatten zugeordnetsind, 
wobei diese Hohenausgleichsplatten gegebenenfalls 
auch durch eine Vergussschicht gebildet sein kon- 
nen, die nach dem Ausrichten der Fahrwegplatten 
eingebracht wird. 

[0009] Die Federlager konnen mit der Fahrwegplat- 
te undloder dem Tragwerk verschraubt oder ver- 
schweifit sein. 

[0010] Speziell im Falle der Verbindung zum Trag- 
werk hat es sich als besonders zweckmaUig erwie- 
sen, wenn die Fufcplatte, oder gegebenenfalls auch 
eine mit ihr verbundene Abstutzplatte, mit Dubelan- 
kern versehen ist, die in den Verguss einer Ausspa- 
rung des Betons des Tragwerks eingebettet sind. Da- 
durch kann ohne gesonderte Ausgleichsplatten ein 
sehr einfacher Hohenausgleich erfolgen, da lediglich 
die relativ kurze Aushartzeit des Vergussmaterials 
abgewartet werden muss, ehe die Justieraufhangung 
von der jeweiligen Fahrwegplatte entfernt wird, die 
dann in der exakt gewunschten Position uber dem 
Tragwerk gehalten ist. Fur eine nachtragliche Justie- 
rung ist es zweckmaftig, von vorne herein die Feder- 
lagervariante mit den Hohenausgleichsplatten zu 
verwenden. 

[0011] Zur Regen- und Schmelzwasserabfuhrung 
von der Fahrwegplatte kann in Weiterbildung der Er- 
findung entweder vorgesehen sein, dass die Fahr- 
wegplatten urn 1 bis 3% seitlich uberhoht auf das 
Tragwerk aufgebracht sind, oder dass sie dachformig 
ausgebildet sind, wobei der Stich im Bereich der 
Spurmitte verlauft, oder schlieftiich dass das Deck- 
blech der Fahrwegplatten zwischen den beiden Gleit- 
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flachen abgesenkt ist. 

[0012] Zur Herstellung einer Fahrbahn fur Magnet- 
bahnzuge der vorstehend beschriebenen Art ist erfin- 
dungsgemaft ein Verfahren vorgesehen, bei dem 
jede Fahrwegplatte mit bereits an ihr befestigten Fe- 
derlagern uber dem Tragwerk ausgerichtet und in der 
Hohe und seitlich einjustiert wird und/oder dass an- 
schlleliend die Befestigung der Fuftplatte der Feder- 
lager unter Zwischenanordnung von Ausgleichsplat- 
ten und/oder durch Vergiefien der an diesen Stellen 
angeordneten Tragwerkaussparungen fur die Du- 
belanker erfolgt. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0013] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden 
Beschreibung einiger Ausfuhrungsbeispiele sowie 
anhand derZeichnung. Dabei zeigen: 
[0014] Fig. 1 eine Teilansicht eines Ausfiihrungs- 
beispiels einer erfindungsgemaften Fahrbahn mit ei- 
nem Spannbetontragrohr als Tragwerk zur Stutzung 
der Fahrwegplatten, 

[001 5] Fig. 2 einen vergrofterten Querschnitt durch 
die Anordnung nach Fig. 1, 

[0016] Fig. 3 eine vergrolierte teilweise aufgebro- 
chene Seitenansicht einer Fahrwegplatte, 
[0017] Fig. 4 eine teilweise aufgebrochene Drauf- 
sicht auf die Fahrwegplatte nach Fig. 3, 
[0018] Fig. 5a bis 5c abgewandelte Ausfuhrungs- 
formen einer Fahrbahn mit unterschiediichen Trag- 
werken fur die Fahrwerkplatten, 
[001 9] Fig. 6 eine vergrofterte Ansicht eines ersten 
Ausfuhrungsbeispiels eines Federlagers zum Abstut- 
zen der Fahrwegplatten auf dem Tragwerk, 
[0020] Fig. 7 eine urn 90° versetzte Ansicht des Fe- 
derlagers nach Fig. 6, 

[0021] Fig. 8 einen Schnitt langs der Linie Vlll-Vill in 
Fig. 6, 

[0022] Fig. 9 bis 11 den Fig. 6 bis 8 entsprechende 
Ansichten bzw Schnitte durch eine zweite Ausfiih- 
rungsform eines erfindungsgemalien Federlagers, 
[0023] Fig. 12 bis 14 den Fig. 6 bis 8 entsprechen- 
de Ansichten und Schnitte durch eine dritte Ausfuh- 
rungsform eines Federlagers, 
[0024] Fig. 15 einen Schnitt durch ein blockiertes 
Federlager und 

[0025] Fig. 16 bis 18 schematische Schnitte durch 
jeweils eine Fahrwegplatte mit unterschiediichen Vor- 
kehrungen zur Regen- bzw. Schmelzwasserabfuh- 
rung. 

[0026] Der in den Fig. 1 und 2 ausschnittsweise ge- 
zeigte Fahrweg fur Magnetbahnzuge umfasst ein 
Tragwerk mit Spannbetontragrohren 1 mit flachen 
oberen Auflageschultern 2 zum Aufsetzen der aus 
Stahlblech bestehenden Fahrwegplatten 3. Die Fahr- 
wegplatten 3 bestehen aus Langstragern 4 und Quer- 
tragern 5, 5a, sowie den Seitenfuhrungsschienen 7, 
die mit einem Deckblech 6 verbunden sind. Die Sta- 
torentrager 8 sind an den beiden au&en liegenden 



Langstragern 4 befestigt. Je nach Anforderung wer- 
den mehr Langstrager 4 und/oder Quertrager 5, 5a 
als in Fig. 3 und 4 dargestellt benotigt. Zur Verstar- 
kung des Deckblechs z. B. aus akustischen Grunden 
konnen zusatzliche Quer- und Langsstreifen erfor- 
derlich werden. Bei 9 erkennt man die Gleitflachen, 
die gegebenenfalls auch versenkt in der Ebene des 
Deckblechs 6 angeordnet sein konnen. Die Gleitfla- 
che kann ebenso durch direkte Bearbeitung des 
Deckblechs geschaffen werden. Die Breite der Fahr- 
wegplatten ist 2,80 m, ihre Lange kann 4 - 12,50 m, 
vorzugsweise 6,20 m betragen. 
[0027] Die Fahrwegplatten 3 sind uber Federlager 
10 auf dem Tragwerk 1, also im Falle des Ausfuh- 
rungsbeispiels nach den Fig. 1 und 2, auf den Schul- 
tern 2 des Spannbetontragrohrs 1 befestigt, wobei 
die Ausbildung dieser Federlager weiter unten noch 
im Einzelnen beschrieben werden soli. Die Federla- 
ger 10 sind dabei mit ihren Kopfplatten 14, gegebe- 
nenfalls unter Zwischenordnung von Ausgleichsplat- 
ten 19, an auf der Unterseite der Quertrager 5 befes- 
tigten Flanschplatten 12 befestigt, wobei die Befesti- 
gung bevorzugt als Verschraubung oder Verschwei- 
fiung ausgebildet sein kann. Die Quertrager 5 sind 
dabei einfache langgestreckte flache Metallplatten 
mit unten angeschweiftten Flanschplatten 12. Im Be- 
reich der Federlager 10 konnen zwischen der 
Fianschplatte 12 und dem Deckblech 6 Streifen 13, 
senkrechtzum Quertrager 5, 5a befestigt werden, urn 
den Lastenleitungsbereich zu verstarken. Alternativ 
kann zu oben beschriebenen Quertragern 5 ein 
Walzprofil verwendet werden. Dies gilt gleicherweise 
fur den Statorentrager 8, an dem die Statoren befes- 
tigt sind. 

[0028] Die Fig. 5a, 5b und 5c beschreiben abge- 
wandelte Tragwerke fur die Fahrwegplatten 1. Im Fal- 
le der Fig. 5a sind zwei kleinere, nebeneinander lie- 
gende, Spannbetontragrohre 1a, 1b vorgesehen, die 
Fig. 5b zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel fur den ebener- 
digen Fahrwerk mit einem U-formigen Langstrager 
1c und die Fig. 5c schlie&lich ein Tragwerk, das z. B. 
in Gleitschaltechnik gefertigte Langsscheiben auf ei- 
ner Betonunterkonstruktion 1d umfasst. 
[0029] Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist jede 
Fahrwegplatte 3 mithiife von funf Federlagern 10 und 
einem als blockiertes Federlager ausgebildeten Fix- 
lager 10" auf dem Tragwerk 1 abgestutzt. Im gezeig- 
ten Ausfuhrungsbeispiel genugt ein Fixlager, da dies 
im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel an einer Stelle in 
der Mitte der Fahrwegplatte angeordnet sein kann, 
von der aus sowohl Langsdehnungen als auch Quer- 
dehnungen, vorzugsweise in Form thermischer Aus- 
dehnungen der Fahrwegplatte, stattfinden konnen, 
die durch die Federlager 10 gegenuber dem Trag- 
werk abgefangen werden konnen. Bei entsprechen- 
der Wahl der Federsteifigkeiten, sowie die Anord- 
nung der Federlager 10, kann auf Fixlager 10* ver- 
zichtet werden. 

[0030] Jedes Federlager 10 besteht, wie man bei- 
spielsweise dem Ausfuhrungsbeispiel nach den 
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Fig. 6 bis 8 entnehmen kann, aus einer Kopfplatte 
14, einer Fufcplatte 15 und dazwischen hochkant ge- 
stellten zueinander parallelen Stegblechen 16 aus 
Metall. Diese Stegbleche konnen entweder mit der 
Kopfplatte 14 und der Fuftplatte 15 verschweiftt sein, 
oder aber man kann auch eine Ausfuhrungsform 
wahlen, bei der alle diese Platten einteilig miteinan- 
der verbunden sind, indem das Federiager als Guss- 
teii ausgebildet ist. Die Richtung senkrecht zu den 
Stegblechen 16, also in Fig. 6 die Richtung des Dop- 
pelpfeils 17, ist die Wirkungsrichtung des Federla- 
gers, wo eine federnde Verschiebung der Kopfplatte 
zur Fufiplatte erfolgen kann. Senkrecht dazu, also 
senkrecht zur Zeichenebene in Fig. 6 bzw. in Rich- 
tung des Doppelpfeils 18 in Fig. 8, sind die Federia- 
ger 10 vollkommen starr. In Fig. 7 kann man nun er- 
kennen, wie durch die Anordnung der Stegbleche 16 
die Wirkrichtung im Einzelnen an die Gegebenheiten 
einer Fahrbahn fur Magnetbahnziige angepasst wer- 
den kann. Beim Federiager 10 in der Mitte der Fahr- 
wegplatte 3 ist lediglich eine Wirkrichtung nach au- 
fcen vorgesehen, weshalb die Stegbleche 16 hier ex- 
akt parallel zur Fahrbahnlangsebene verlaufen. Im 
Falle der aufceren Federiager an den Enden der 
Fahrwegplatte 3 ist nach wie vor die Hauptwirkungs- 
richtung in Langsrichtung der Fahrwegplatte zu se- 
hen, es konnen aber auch geringe Ausgleichsbewe- 
gungen quer zur Fahrbahnlangsrichtung notwendig 
sein. Aus diesem Grund sind die nach wie vor zuein- 
ander parallelen Stegbleche 16 in diesem Fall etwas 
zur Querrichtung geneigt angeordnet. 
[0031] Im Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 6 bis 8 
erkennt man eine Unterkonstruktion zur Verbindung 
des Federlagers 1 0 mit dem Tragwerk 1 in Form einer 
Ausgleichsplatte 19 und einer Tragplatte 20. Diese 
Tragplatte 20 konnte bei Ausbildung des Tragwerks 1 
als Stahlkonstruktion direkt auf die Stahlkonstruktion 
aufgeschweiftt oder aufgeschraubt sein. Im Falle ei- 
ner Betonkonstruktion fur das Tragwerk 1 , wie in den 
Fig. 6 bis 8 dargestellt, sind an der Unterkonstruktion 
Dubelanker 21 befestigt, die in eine Aussparung 22 
des Tragwerks 1 einragen und nach dem Justieren 
der Fahrwegplatte durch einen Verguss 23 eingebet- 
tet sind. Die Vergussmasse erhartet sehr rasch, so- 
dass anschlieftend die gewunschte exakt ausgerich- 
tete Verbindung zwischen Fahrwegplatte 3 und dem 
Tragwerk 1 gegeben ist. 

[0032] Das Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 9 bis 
11 , bei dem, wie beim Ausfuhrungsbeispiel nach den 
Fig. 6 bis 8, die Kopfplatte 14 des Federlagers 10 mit 
der Fahrwegplatte 3 verschweiftt ist, unterscheidet 
sich vom Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 6 bis 8 
dadurch, dass hier eine Tragplatte 20 vorgesehen ist, 
die mithiife von Dubelankern 21 bereits mit der Ferti- 
gung des Tragwerks 1 in dessen Beton eingebracht 
worden ist. Urn den notwendigen Hohenausgieich fur 
das Justieren der Fahrwegplatte 3 uber dem Trag- 
werk 1 zu erzielen, ist eine Vergussschicht 19 vorge- 
sehen. Diese Vergussschicht wird nach dem Justie- 
ren eingebracht und besteht aus einem Material, das 



sehr rasch erhartet. 

[0033] Beim Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 12 
bis 14 ist das Federiager 10, das genau so ausgebil- 
det ist, wie bei den beiden anderen Ausfuhrungsbei- 
spielen nach den Fig. 6 bis 8, bzw. den Fig. 9 bis 11, 
mit seiner Fu&platte 15 in die Betonkonstruktion des 
Tragwerks 1 starr eingebettet. Zum Justieren und 
zum Hohenausgieich ist die Ausgleichsplatte 19 hier 
zwischen der Kopfplatte 14 des Federlagers und der 
Flanschplatte 12 der Fahrwegplatte angeordnet, wo- 
bei in diesem Fall anstelie einer Verschweiftung eine 
Verschraubung gewahlt ist. 

[0034] Das Vorsehen von Ausgleichsplatten 19 ist 
auch bei einem ausgleichenden Einbetonieren mit- 
tels der Dubelanker fur eine spatere Neujustierung 
aufgrund von Verformungen und Setzungen im Be- 
trieb von Bedeutung. Bei solchen nachtraglichen Jus- 
tierungen werden die Verbindungen entweder der 
Kopfplatte 14oder der Fufiplatte 15zurdaruberoder 
darunter liegenden Konstruktion gelost, was auch 
das Wieder-Losen einer Schweifcnaht sein kann. An- 
schiieftend wird entweder eine neue Ausgleichsplatte 
19 eingebracht oder die vorhandene Ausgleichsplat- 
te gegen eine Platte mit anderer Dicke ausgetauscht 
und dann wieder die Verbindung zu den anschliefSen- 
den Konstruktionsteilen hergestellt. 
[0035] Die Fig. 15 zeigt einen Schnitt durch ein Fe- 
deriager entsprechend den Schnitten der Fig. 8, 11 
und 14, wobei zwischen den Stegblechen 16 entwe- 
der zwei zu ihnen senkrechte Querplatten 22 oder 
gegebenenfalls auch nur eine solche Querplatte 22' 
vorgesehen ist, urn aus einem Federiager 10 ein Fix- 
lager 10' zu machen. 

[0036] Die schematischen Fig. 1 6 bis 1 8 schliefclich 
zeigen drei unterschiedliche Ausfuhrungsformen, wie 
die Regen- und Schmelzwasserabfuhrung von den 
Fahrwegplatten ohne planmaftige Uberhohung auf- 
grund von Trassierungsaspekten erfolgen kann. In 
Fig. 16 ist hierzu vorgesehen, dass die Fahrwegplat- 
ten urn 1 bis 3° seitlich uberhoht auf das Tragwerk 
aufgebracht sind. Diese Uberhohung besteht insbe- 
sondere auch in geraden Streckenabschnitten. Eine 
grofiere Kurvenuberhohung ist selbstverstandlich 
stets moglich. 

[0037] Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 17 ist 
das Deckblech 6 der Fahrwegplatten 3 dachformig 
ausgebildet, wobei der Stich 23 im Bereich der Spur- 
mitte verlauft. 

[0038] Die Fig. 18 schliefilich zeigt eine Ausfuh- 
rungsform, bei der das Deckblech 6 der Fahrwegplat- 
te zwischen den beiden Gleitflachen 9 abgesenkt ist. 
Das sich in diesem Bereich sammelnde Schmelz- 
oder Regenwasser wird an den Enden der Fahrweg- 
platten, bzw. durch zusatzliche Abfiussoffnungen im 
abgesenkten Bereich abgeleitet. 

Patentanspruche 

1. Fahrbahn fur Magnetbahnziige mit auf einem 
Tragwerk seitlich uberkragend aufsetzbaren Fahr- 
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wegplatten aus Stahl bestehend aus Langstragern 
und Quertragern, sowie den Seitenfuhrungsschienen 
die mit einem Deckblech verbunden sind, wobei Sta- 
torentrager unter den beiden auftenliegenden Langs- 
tragern befestigt sind, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Fahrwegplatten (3) sich uber fest mit ihnen 
sowie dem Tragwerk (1) verbundene Federlager (10) 
und gegebenenfalls ein Fixlager (10*) am Tragwerk 
abstutzen. 

2. Fahrbahn nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Fixlager ein blockiertes Federla- 
ger (10') ist. 

3. Fahrbahn nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das jedes Federlager (10) min- 
destens zwei zueinander parallele, hochkant zwi- 
schen einer Kopfplatte (14) aus Metall, die mit der 
Fahrwegplatte (3) fest verbunden ist, und einer Fuli- 
platte (15) aus Metall, die mit dem Tragwerk (1) fest 
verbunden ist, angeordnete und starr mit diesen ver- 
bundene Stegbleche (16) aus Metall umfasst. 

4. Fahrbahn nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die aus Stahl bestehenden Platten 
(14, 15, 16) miteinander verschweilit sind. 

5. Fahrbahn nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Federlager (10) als einteiliges 
Gussteil ausgebildet ist. 

6. Fahrbahn nach einem der Anspruche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass das blockierte Feder- 
lager (10 1 ) durch eine die Stegbleche (16), vorzugs- 
weise mittig, verbindende urn 90° versetzt angeord- 
nete Metallplatte (22, 22') gebildet ist. 

7. Fahrbahn nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Federlager (10) 
mit ihrer Kopfplatte (14) an einem auf der Unterseite 
der Quertrager (5) befestigten Flanschplatte (12) be- 
festigt sind. 

8. Fahrbahn nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Quertrager (5) Metallplatten mit 
uber den Federlagern (10, 10') angeordneten am 
Deckblech (6) anliegende befestigten kurzen Quer- 
versteifungsplatten (13) sind. 

9. Fahrbahn nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Kopfplatte (14) 
und/oder der Fufiplatte (15) der Federlager (10, 10") 
Hohenausgleichsplatten zugeordnet (19) sind. 

1 0. Fahrbahn nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die untere Hohenausgleichsplatte 
(19') durch eine Vergussschicht (19'), die nach dem 
Ausrichten der Fahrwegplatten eingebracht wird, ge- 
bildet ist. 



11. Fahrbahn nach einem der Anspruche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, dass die Federlager 
(10, 10') mit der Fahrwegplatte (3) und/oder dem 
Tragwerk (1) verschraubt oder verschweifit sind. 

12. Fahrbahn nach einem der Anspruche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuflplatte (15) 
oder gegebenenfalls eine mit ihr verbundene Ab- 
stutzplatte (20) mit Dubelankern (21 ) verbunden sind, 
die in den Verguss (23) einer Aussparung (22) des 
Betons des Tragwerks (1) eingebettet sind. 

13. Fahrbahn nach einem der Anspruche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrwegplat- 
ten (3) auch in geraden Streckenabschnitten zur Re- 
gen- und Schmelzwasserabfuhrung urn 1 % bis 3 % 
seitlich uberhoht auf das Tragwerk aufgebracht sind. 

14. Fahrbahn nach einem der Anspruche 1 bis 
12, dadurch gekennzeichnet, dass das Deckblech (6) 
der Fahrwegplatten (3) zur Regen- und 
Schmelz-Wasserabfuhrung dachformig ausgebildet 
ist, wobei der Stich im Bereich der Spurmitte verlauft. 

15. Fahrbahn nach einem der Anspruche 1 bis 
1 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Deckblech (6) 
der Fahrwegplatten (3) zwischen den beiden Gleitfla- 
chen abgesenkt ist. 

16. Fahrbahn nach einem der Anspruche 1 bis 
15, dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrwegplat- 
ten bei einer Breite von 2,80 m eine Lange von 4- 
12,50 m, vorzugsweise 6,20 m, aufweisen. 

17. Verfahren zur Herstellung einer Fahrbahn 
nach einem der Anspruche 1 bis 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass jede Fahrwegplatte mit bereits an ihr 
befestigten Federlagern uber dem Tragwerk ausge- 
richtet und in der Hohe und seitlich einjustiert wird 
und dass anschliefcend die Befestigung der Fuftplat- 
te unter Zwischenordnung von Ausgieichsplatten 
oder durch Vergiefien der Tragwerksaussparungen 
fur die Dubelanker erfolgt. 

Es folgen 6 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 
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